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Bovolenta, la piccola grande Bovoler:
che viveva tutta e trepidava

negli avvenimenti del “suo” aerodror
che perpetua in me un "infinita
grande riconoscenza, che

il tempo non ha mai cancellata.

Leonino Da Zu

— Consulenza editoriale C. Fasolo
— Impaginazione L. Parisato
— Fotocomposizione B&D

— Stampa Arti Grafiche PD
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COMUNE DI BOVOLENTA

PRESENTAZIONE

Otello Sartori di Casalserugo ha una storia personale intrecciata in un

punto con il Barone Da Zara da cui riceve in dono un bastone da

passeggio con l'impugnatura preziosa.

— Un nobile padovano nel cui albero genealogico compare una Da Zara.

— La libreria monumentale proveniente da Villa Da Zara nell’aula del
Comune di Casalserugo.

— La storia ancora misteriosa in un anello chiamato il “Da Zara™.

— Il cippo dimenticato all’entrata del “Villaggio Da Zara” a Bovolenta.

— Il mistero di un filmato raro e prezioso che ritrarrebbe il Barone Da
Zara in compagnia di Gabriele d’Annunzio a Bovolenta.

— Villa Garzoni ora Carraretto a Pontecasale, famosa villa veneta,
custodisce, nascosto in un angolo, il motore del biplano di Leonino
Da Zara.

— Adriano Tasca storico locale scopre negli archivi del Comune di
Bovolenta preziosi documenti.

— Un bando pubblico viene emesso per chiedere agli abitanti di Bovolenta
di mettere a disposizione eventuali notizie su Da Zara.

Istituzioni come la Provincia e il Comune di Padova, sensibili, intelligenti

e concreti sostenitori del valore della cultura locale.

Ecco da quali e quanti elementi é nato questo libro che la penna felice di
Giorgio Evangelisti ha reso vivo e piacevole.

Grazie a tutto questo Leonino Da Zara e Bovolenta orgogliosamente si
presentano al giudizio dei lettori.

Ricciarda Avesani

La storia del volo ha segnato, nel territorio padovano, una delle piu
importanti imprese. Se [’'uomo, da sempre, ha cercato di superare le
difficolta, quella del volo é stata una delle sue imprese piu ardite. Pionieri
del volo hanno sperimentato, nella storia, cosa vuol dire per ['uomo
affrontare le affascinanti vie del cielo. Uno di questi uomini é stato
Leonino Da Zara che, in Bovolenta, ha costruito uno dei primi aerodromi
italiani. La sua avventura nel mondo del volo viene qui illustrata. Per
I’Amministrazione Provinciale di Padova |’occasione e importante per
valorizzare, anche attraverso la storia del volo, importanti testimonianze
culturali del territorio.

Il Presidente L’Assessore ai Beni Culturali
Renzo Sacco Andrea Colasio

La civilta di un popolo si misura dalla capacita di “dialogare” con la
propria Storia.

Un passato vicino o remoto, comunque contribuisce a creare la “cultura”
e, dunque, il carattere della sua gente.

E necessario conoscere per approfondire, per valorizzare, e solo entrando
nella nostra storia usciremo dal nostro “essere individuo” per divenire
cittadino del Mondo.

Anche a Bovolenta, non perdiamo questa occasione per conoscere meglio
la nostra gente, e cosi camminare assieme verso un migliore senso di
Comunita.

1l Sindaco L’Assessore alla Cultura
Alessandro Maritan Anna Maria Zanellato
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Certificato di nascita di Leonino Da Zara,

COMUNE DI PADOVA

SERVIZIO DI STATO CIVILE

Numero Registro

ESTRATTO PER RIASSUNTO DAL REGISTRO DEGL! ATTI DI
Nascita
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Leonino da Zara € una figura
importante nella storia del
volo in Italia.

Nacque a Padova I'11 agosto
1888 dal barone Leone e da
Elvira Lunardi.

Di famiglia ricchissima d’ori-
gine ebraica, compi i suoi
studi in questa citta e, come
tanti giovani facoltosi di allo-
ra, non avendo necessita di
lavorare, divenne uno sport-
sman.

Nel 1908 fu presidente del-
IAuto Club Veneto e fra il
1906 ed il 1909 prese parte a
diverse gare automobilisti-
che, conquistando qualche

Yoo

vittoria e diversi onorevoli
piazzamenti, alla guida di au-
tomobili SPA, Zust e Peugeot.
Partecipd poi a Brescia alle
prime corse su strada gui-
dando una vettura Ceirano
“Rapid”.

II 9 maggio 1909 a Modena
prese parte al campionato
del mondo di velocita sul
miglio, al volante di una
potente automobile SPA con
motore da 120 CV. In questa
occasione Da Zara batté il
record mondiale sul miglio e
successivamente, a Ferrara,
si aggiudico la grande
Coppa ed abbasso il primato
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Primo Circuito Aereo di Brescia 1 909:
I""Aerocuvo Pinzelli - Miller” che dove-
va essere pilotato da Leonino Da
Zara. A sinistra, con la Dbaglietta, si ri-
conosce il poeta Gabriele D’Annunzio.

sui 500 metri.

In 14 corse a cui prese parte in
quegli anni consegui due vit-
torie assolute, 3 vittorie di ca-
tegoria e ben 7 secondi posti.
Ma ormai il barone da Zara,
pago di questi successi, pen-
Sava a nuove emozioni. Il 23
giugno 1909 Louis Bléirot
aveva attraversato il Canale
della Manica in volo, il
nuovo agone, il nuovo limite
che prometteva emozioni a
non finire, diventava l'aero-
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plano e molti sportsmen ed
amanti degli sport motoristi-
Ci, pur non dimenticando
del tutto le auto, rivolsero
costi il loro interesse a questo
nuovo mezzo.

Trovare un aeroplano vali-
do, in quell’epoca pionieri-
stica, anche per chj aveva
mezzi finanziari adeguati
non era comunque facile.
Leonino Da Zara, pur non
avendo maj volato, al Primo
Circuito Aereo di Brescia nel
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settembre 1909 si propose
come pilota dell’ “Aerocur-
vo” Ponzelli Miller con
motore Miller da 30 CV.

Da Zara si iscrisse dopo il 30
agosto, data di chiusura
delle iscrizioni ufficiali e,
pur assistito dallo stesso
ingegner Miller, per sua for-
tuna non riusci a staccarsi da
terra per insufficiente poten-
za del motore e le sue esibi-
zioni si limitarono a qualche
rullaggio sul campo.

-y

Bovolenta € una piccola citta-
dina Veneta, ubicata alla con-
fluenza dei canali Vighinzone
e Bacchiglione, che dista da
Padova circa 16 chilometri.

Sorta probabilmente dopo
I'anno 965 attorno al castello
fatto costruire dal Vescovo
Guaslino, Bovolenta e
comune autonomo dal 1807.
Ma la sua storia non si perde
solo in un passato lontano,
Bovolenta ha avuto anche
pill recentemente, un suo
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La SPA con motore da 120 CV utiliz-
zata dal barone Leonino Da Zara per
Stabilire il nuovo record mondiale sul
miglio.

Ricevuta per Iiscrizione al “Primo
Circuito Aereo di Brescia” rilasciata
al barone Da Zara.
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ruolo nel periodo pionieri-
stico della nostra aviazione.
Nel 1909 per iniziativa, su
terreni ed a spese del Baro-
ne Leonino Da Zara, a Bovo-
lenta, nacque infatti uno dei
primi aeroporti italiani.

Nella tranquilla pianura sul
lato ovest di Bovolenta e sulla
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proprieta Da Zara, ai Prati Ar-
cati di Bovolenta, nelle vici-
nanze della sua villa di Casal-
serugo, fu approntata una pi-
sta erbosa e fu costruito un
hangar in legno per il ricove-
ro degli aeroplani.

Cosi descrisse questo aero-
porto lo stesso Leonino Da
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1l poeta Gabriele D’Annunzio ed il
barone Leonino Da Zara fotografati
al Primo Circuito Aereo di Brescia nel
settembre 1909.

1l primo bangar di Da Zara a Bovolenta.

!
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LEONINO DA ZARA VOLA SOPRA PADOVA 25 SETTEMBRE 1910.
IL SUO PASSAGGIO SOPRA PIAZZA VITTORIO EMANUELE |, +#

Fotografia del primo volo su Padova
di Leonino Da Zara. Sulla Jotografia
spicca la dedica autografa al Ten. Col,
Maurizio Mario Moris, scritta dal
Barone Leonino Da Zara.

COM. DI CASALSERUGO
Planimetria del primo aerodromo Fo 9[ ro X, 1//4

ctvile italiano a Bovolenta,

Fo gI_IO V/ 1909 :
Primo Aereodromao ilaliano

LFEONINO DA ZARA

M 20,
f




AT e R Y

Zara nel suo libro “Storia del
Volo”:

- “Un campo immenso,
senza confini, con un limita-
re di colli lontani e un infini-
ta quiete fuori dal rumore
del mondo. La strada che
porta a Padova e alle borga-
te vicine, taglia d’'un nastro
rettilineo il verdissimo dei
prati: e anche quella era
pista di cimenti, la famosa
Padova. Bovolenta dalle
velocita folli per i siluri in
corsa alla conquista dei
record mondiali.”

Alla conclusione del Primo
Circuito Aereo di Brescia,
Da Zara acquistd dal pilota
Rougier il suo biplano Voi-
sin, ma senza motore. In
seguito Da Zara acquistd per
il Voisin un motore Rebus, lo
stesso che era stato utilizzato
dal tenente Mario Calderara
per affermarsi a Brescia.

I lavori per la preparazione

del campo di volo di Bovo-
lenta iniziarono nell’ottobre
1909, era il primo aeroporto
privato in Italia.
L’inaugurazione ufficiale si
svolse il 15 novembre 1909
in un tripudio di bandiere
nazionali e di discorsi tenuti
da varie personalita. Madri-
na fu Donna Ines Salom
Semana che riusci a rompere
la tradizionale bottiglia di
spumante, contro la parte
dell’hangar, solo dopo ripe-
tuti quanto vani ed imbaraz-
zanti tentativi.

L’attivita aeronautica rimase
poi bloccata per qualche
tempo per la particolare in-
clemenza atmosferica di
quellinverno che porto all’al-
lagamento del campo di volo.
In occasione dell'inaugura-
zione del campo, il barone
Da zara invido il seguente
telegramma al Ministro della
Real Casa:
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L'bangar fatto costruire da Da Zara
sul campo di Bovolenta.
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-"Inaugurando oggi campo
sperimentale di aviazione, il
mio pensiero € rivolto a S.M.
il Re che tanto entusiasmo
mostra per la causa della
navigazione aerea per la
difesa della Patria.

Per il cortese tramite di V.E.
mi sento in dovere di mette-
re il campo di aviazione di
Bovolenta a disposizione di
Sua Maesta per quanto

potesse tornare di utilita alla
flotta aerea del nostro Eser-
Cito.”-

In risposta a questa offerta
ricevette poi il seguente tele-
gramma: -"L'atto di omaggio
da V.S. compiuto verso S.M.
il Re, inaugurandosi a Bovo-
lenta il primo campo speri-
mentale di aviazione & stato
benevolmente accolto dal
nostro Sovrano che lo ricam-

=




bia con vive grazie unite a
voti di prospere sorti. La cor-
tese patriottica offerta asso-
ciata alla devota manifesta-
zione riferisco per compe-
tenza a S.E. il Ministro della
Guerra.”

Il Ministro della Real Casa

E: Ponzio Vaglia
Inizialmente allievo dell'in-
gegnere svizzero di lingua
francese, Clovis Thouvenor,

quando portd il suo Voisin
a Bovolenta, Da Zara non
era ancora in grado di pilo-
tarlo e si limitava percio a
rullare sul campo senza
staccarsi da terra.

Questo, se da un lato face-
va ugualmente spettacolo,
dall’altro gli consentiva di
impratichirsi sempre pilt nel
controllo del velivolo a
terra.
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1l biplano Voisin acquistato dal baro-
ne Da Zara dal pilota Rougier.
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Bovolenta “La Punta” fotografia del 191

Panorama di Bovolenta visto dalla destra
di Gorgo da una fotografia del 1903.
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Intanto sotto la presidenza
onoraria del Duca degli
Abruzzi, il 18 febbraio 1910
Leonino Da Zara fondd I'Ae-
ro Club di Padova, divenen-
done il primo presidente.

In seguito, quando venne
istituito a Roma il Reale Aero
Club d'Italia, Da Zara ne fu
nominato vicepresidente,
incarico che si aggiunse a

quelli di vicepresidente dell’
Aero Club di Roma, presi-
dente dell Aero Club di
Padova, Consigliere del Co-
mitato di Legislazione Aerea
presso il Ministero dei Lavori
Pubblici e di Delegato pres-
so il Tribunale Internaziona-
le dell'Arbitrato Aereo di
Parigi.
Dopo

I'inaugurazione del
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Il barone Leonino Da Zara, a sini-
Stra, appoggiato al motore Rebus che
Ju montato sul suo Visin. A destra il
costruttore del motore Enrico Restelli.
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Donna Ines Salom Semana, madrina
del campo di Bovolenta, Jotografata
sullo stesso campo in compagnia di
S.A.R.il Duca di Genova.




campo di Bovolenta Da Zara
pensd bene di recarsi in
Francia alla celebre scuola di
Mourmelon-le-Grand  per
imparare i primi rudimenti
del volo. Ma se ne tornd poi
in Italia parzialmente adde-
strato, con un biplano Far-
man che aveva acquistato di
tasca sua, ma ancora senza
brevetto di volo.

Sul suo campo di Bovolenta
invitd ad esibirsi alcuni pio-
nieri con i loro aeroplani
come Bonnet, Labranche, il
barone Villanfagne, il conte
Savorgnan di Brazza, Emilio
Lodesani ed altri.

[ primi voli a Bovolenta ven-
nero effettuatiil 15 ed il 17 di-
cembre 1909 e furono ripetuti
il 16 gennaio, il 26 marzo, il 3
ed il 7 aprile 1910.

Giunse a Bovolenta anche il
poeta Gabriele d’Annunzio

che il 26 febbraio 1910 gli
telegrafo: “Ho un grandissi-
mo desiderio di vedere il
suo campo d’aviazione, sta-
bilito con cosi magnifico
coraggio.

Gabriele D’Annunzio.”

Il poeta giunse a Bovolenta
il 28 febbraio 1910, prove-
niente da Venezia, accompa-
gnato dal barone Da Zara.
Sul campo ad attenderlo, fra
gli altri, c’erano lingegner
Rambaldo Jacchia e l'aero-
nauta Nico Piccoli che aveva
preso terra nei dintorni di
Padova con il suo pallone
aerostatico “Ciro”.

Da Zara stesso ricorda que-
sta visita cosi importante:
“Gli sono andato incontro
con una automobile tutta
bianca, dove il poeta spicca-
va nel posto anteriore, nel
grigio dell’ “opossum” che al-
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Il biplano Henry Farman acquistato
in Francia da Da Zara, qui ripreso
sul campo di Bovolenta.
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Il Duca di Genova, Ines Salom Sema-
na e il barone Leonino Da Zara dopo
un volo a Bovolenta.

lora era la sua pelliccia prefe-
rita. Ha visitato minutamente
gli apparecchi: si & inerpicato
sulla carlinga del Visin di fian-
co a me provando un volo,
acclamatissimo da una folla
enorme che si era adunata e
che vedeva nella presenza
dell’'aereo della nostra avia-
zione il maggior augurio per
Bovolenta...”

All'inizio di aprile del 1910
la Societa di Aviazione di
Milano invid a Bovolenta
I'ingegner Negretti e il Sig.
Villa come suoi delegati al
riconoscimento ufficiale del
campo di Bovolenta. I due
delegati ordinarono l'esecu-
zione di alcuni lavori per
migliorare la  funzionalita
dell'aerodromo.

In maggio dello stesso anno
Da Zara si reco in Francia
alla scuola Farman di Mour-
melon-le-Grand ~ sia  per
imparare a volare che per
acquistare un biplano Henry
Farman.

A Bovolenta, per vedere
volare o addirittura per vola-
re con Da Zara si presenta-
rono a piu riprese anche
attrici ed attori famosi fra
questi spettatori, probabil-
mente alcuni mesi dopo
Dina Galli, anche Amerigo
Guasti che faceva compa-
gnia con Lei. Guasti scrisse
in un pezzo per la Gazzetta
dello Sport le sue impressio-
ni indirizzandole al direttore
del giornale, come da sua
richiesta:
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“Mio carissimo Costamagna,
“Ti ricordi cosa mi dicesti
quando ci lasciammo alla sta-
zione di Bologna? Ehi! Vec-
chio corrispondente viag-
giante della Gazzetta, giac-
ché vai a Padova, se vedrai
volare Da Zara, scrivemene
qualcosa...Io ti dissi di si, ed
ecco vedi, che mantengo la
promessa.

“Sono stato a Bovolenta, ed
era la prima volta che vede-
vo un campo di aviazione,
la prima volta che vedevo,
anche da fermo, un aero-
plano (leggi pure velivolo,
se credi), e se ti devo dire
la verita, tutto cid non mi
fece una grande impressio-
ne: il campo vasto, bellissi-
mo, mi ispirava piu che

altro volonta di prendere un
fucile e andare a tirare alle
allodole... ce ne sono tante!
Li vicino poi, passavano dei
beccaccini! Figurati un cac-
ciatore!

“L'aeroplano poi mi fece I'ef-
fetto di un grosso balocco
da ragazzi..., lo toccai, mi
sporcai le mani di olio... mi
allontanai con gran piacere
del meccanico che mi guar-
dava un po’ male.

“Poi mi tolsero quel balocco
dalla sua scatola...'hangar
(io non so veh, perché si
chiama hangar...tu lo sai cer-
tamente: beato te!). Lo tolse-
ro dunque dall’hangar e lo
rotolarono i vicino sul
campo.

“Da Zara scendeva intanto

pagina 19

Leonino Da Zara a sinistra fornisce
alcuni chiarimenti a D’Annunzio du-
rante la visita a Bovolenta del poeta.
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Bovolenta 28 febbraio 1910: Gabriele
D’Annunczio si intrattiene davanti ad
un Blériot con Leonino Da Zara e
con l'ingegner Rambaldo Jacchia.

dal piano superiore dell’han-
gar vestito da Manrico nel
Trovatore; difatti di quella
pira I'orrendo fuoco metteva
in movimento I'elica.

“Una decina di ragazzi che
curiosavano li vicino, furono
scagliati dall’aria smossa vio-
lentemente dietro ai loro
cappelli che volavano all’'im-
pazzata come stizziti da quel
rombo infernale.

“lo avevo afferrato il Kodac
€ mi avviai in mezzo al
campo. Dopo un poco l'ae-
roplano passd come una
grossa bestia ruggente... io
guardavo le ruote: erano a
terra; solo quelle piu picco-
le della coda, si scostavano
un poco dal suolo... ma
volare? Ah! & impossibile,

pensai; e guardavo le allo-
dole in aria, e le seguivo
attentamente nel loro volo
alto, allietato dai trilli e dai
cinguettiil...

“Quand’ecco un rombo fitto
e uniforme, laeroplano
ritorna sul percorso cammi-
no, ha il suo becco ruotato
volto verso I'hangar.. & a
terra, fugge, striscia... ma ...
Perdio! ecco ad un tratto
balza rapido, si slancia, s'in-
nalza ed eccolo filare dinan-
Zi a me maestoso, sospeso, e
COsl mantenersi per un

lungo tratto fino a pochi
passi dall’hangar.

“Ero turbato, credimi: non
credevo, non credevo, capi-
sci... che quel giovinotto ele-
gante, azzimato, potesse tra-

o




sformarsi in calmo, serio
aviatore e portare il suo
apparecchio la sul cielo lon-
tano... € mi passo dinanzi
agli occhi come in una visio-
ne quasi angosciosa il tempo
in cui io, giovinetto mi chi-
navo ansante e stanco su di
una bicicletta non ancora
fornita di pneumatici, alla
conquista di un record di 25
Km all'ora... ed ora il tuo
corrispondente  viaggiante,

allora. Ricordi? Chi mi avreb-
be detto allora che oggi...
basta!

“Ma le mie sorprese, non
erano finite in quel giorno: il
6 aprile, dopo tre o quattro
corse rettilinee, era gia buio.
Da Zara si dispone ad un
altro tentativo; soffia un po’
di vento di libeccio. Parte
I'apparecchio rotando fino
all'opposto del campo, poi
torna verso I'’hangar; a meta
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La simpatica attrice brillante Dina
Galli che, all’epoca, godeva di vasta
Jama e popolarita. L'11 luglio 1910
volo per la prima volta a Bovolenta
con il tenente Umberto Savoja, a
bordo di un Farman.
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Bovolenta, estate 1910. Il tenente
Savoja, a sinistra, e il barone Leonino
Da Zara davanti al Farman di que-
st’ultimo.

del percorso s'innalza e va
Su sei sette metri circa, si
innalza di piu, gira a sinistra
in perfetta linea orizzontale
€ ci passa davanti maestoso,
sicuro... fila, fugge via, e va
al lato destro del campo
sempre volando e via via,
gira, volta, corre... e si perde
quasi nelle brume crepusco-

lari... pare una farfalla, un
punto bianco e credo che
scenda, si posi.. ma no,
no... vola, vola ancora e gira
€ torna compiendo l'intero
circuito del campo posando-
si poi leggero dolcemente
come lieto del volo compiu-
to.

“Senti, caro amico, io non
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credo di essere un sentimen-
tale, ma nel chiudere la mac-
chinetta fotografica, mi sono
accorto che era bagnata! La-
¢rime?...- Perché. no, no..
sara stata la rugiada serale...
ma intanto pare che seguen-
do il volo, la macchina ba-
gnata o asciutta abbia colto
un’istantanea del balocco in
volo; te la mando, ¢ il ricor-
do di una delle mie impres-
sioni piu belle.

“Ecco mantenuta la promes-
sa, caro amico. E’ ritornato a
volo alla fida Gazzetta il cor-
rispondente velivolo - viag-
giante.”

Padova, 8 aprile 1910.
Riportiamo la lettera scritta
da Amerigo Guasti in data 9
aprile 1910 per dovere di
cronaca, ma con molti inter-
rogativi, in quanto alla data
in cui Guasti asserisce di
aver visto Da Zara volare ri-
petutamente, il nobile pado-
vano non sapeva ancora vo-
lare. Prova ne sia che nel
maggio 1910 andd a Mour-
melon-le-Grand per fre-
quentare la scuola Farman, e
che al suo ritorno, non anco-
ra brevettato, chiese ed ot-
tenne che il tenente Umberto
Savoja, nel luglio 1910, an-
dasse a Bovolenta per com-
pletare la sua istruzione.

Le alternative sono due, o
Da Zara volava gia bene
come autodidatta nell’aprile
del 1910, e allora non si
capirebbe perché ando poi a
Mourmelon-le-Grand dove
non riusci a brevettarsi,
oppure la lettera di Guasti &
stata scritta '8 aprile 1911 e
non '8 aprile 1910 come
indicato dal Cobianchi nel
suo celeberrimo volume.

A Mourmelon-leGrand, sotto
la guida di monsieur Colliex
esperto capo pilota della

scuola Voisin, il barone Da
Zara comincio a volare effet-
tuando due bei voli il 15 ed
il 16 maggio 1910.

L'Agenzia Stefani da Parigi
dette cosi notizia del 15
maggio:

- “L’aviatore italiano Leonino
Da Zara, di Padova, ha vola-
to stamane facendo la sua
prima sortita col suo nuovo
aeroplano Visin ed ha com-
piuto 20 chilometri a 30
metri d’altezza, trasportando
un passeggero.” -

Da Zara tornd a Bovolenta
dalla Francia verso la fine di
giugno con due grandi cas-
soni nei quali era contenuto
un biplano Farman da lui
acquistato, senza per altro
che egli, senza averci mai
volato, fosse in grado di
pilotarlo.

Saggiamente deciseidi chie-
dere la collaborazione delle
autorita militari nella perso-
na del Ten. Col. Maurizio
Mario Moris, padre dell’avia-
zione militare italiana, il
quale invid a Bovolenta il
tenente Umberto Savoja.

A questo proposito, Giorgio
Evangelisti nel suo libro
“Umberto Savoja pioniere
del volo”, alle pagine 38-39
scrive:

“Nella forzata attesa, il
tenente Savoja, con il per-
messo dei superiori, accettd
linvito del barone Leonino
Da Zara, il quale, dopo aver
acquistato personalmente a
Mourmelon-le-Grand un bi-
plano Henry Farman ed aver
predisposto un suo campo
di volo privato a Bovolenta,
aveva necessita che un pilo-
ta esperto come Savoja, che
aveva visto volare in Fran-
cia, gli collaudasse il velivo-
lo e gli insegnasse a volare...
Cosa che Savoja fece, sia
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Disegno del 1910 - 1911 riproducente
lattrice Dina Galli,

pure sommariamente in solo
due giorni.

E" interessante riportare
dalla stampa di allora la
risposta che il barone Da
Zara dette qualche tempo
dopo ad un giornalista che,
nel corso di un’intervista, gli
chiese: Qual’e il miglior
maestro pilota che noi
abbiamo?- “Indubbiamente il
Savoja, il quale ha una calma
€ una sicurezza mirabili; e di

piu conosce come pochi la
tecnica dell'aeroplano. Anzi
alla scuola di Mourmelon,
volevano ad ogni costo trat-
tenerlo facendogli vistosissi-
me offerte, essendo rimasti
profondamente meravigliati
per la sua abilita. E se avre-
mo presto una flotta di aero-
plani militari che seguiranno
le tracce dei colleghi france-
si, lo dovremo certamente a
Savoja.” -.




-
5

Il tenente Umberto Savoja
arrivo a Bovolenta '8 luglio
1910, nella stessa giornata
sali con il Farman a 150
metri di altezza volando
sulla campagna intorno al
paese. Nella mattina del 9
inizio 'addestramento inten-
sivo, sia di Da Zara che del
tenente di vascello Ginoc-
chio. Nel pomeriggio del 9
luglio alla presenza del
comandante della Divisione
di Padova, Savoja oltrepassod
i 500 metri di altezza.

L'11 luglio 1910 a Bovolenta,
Umberto Savoja portd in
volo anche Tlesuberante
attrice  Dina Galli. Ecco
come la star dell’epoca rac-
contd ad un redattore del
“Gazzettino di Venezia” que-
Sta sua prima esperienza
aviatoria: “Il tenente Savoja
volava prima con altri signo-
ri. Quando discese, io stessa
ebbi a chiedergli se mi aves-

Bovolenta - Panorama Trafico Fluviale j
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Se portato in aria. Lo doman-
dai cosi, senza rifletterci,
sperando istintivamente in
una risposta negativa. Avevo
in mente la caduta della
baronessa de La Roche e
non ci tenevo proprio ad
imitarla. Invece il tenente
Savoja mi prese subito in
parola. Mi chiese solo qual-
che informazione; se soffri-
vo di vertigini, se ero mai
svenuta. Ed eccomi sul seg-
giolino. Paura? Un po’ di
batticuore come se si fosse
trattato di presentarmi al
pubblico in una parte
nuova. Il tenente Savoja
asseri che al momento della
partenza ero un pochino
pallida, ma io non ci credo.
Me ne sarei accorta. Durante
il volo, ad ogni modo, ritor-
nai padrona di me, abban-
donai perfino le assicelle (i
montanti n.d.r.) del biplano,
per aggiustarmi i capelli che Bovolenta 1930, traffico fiuviate.
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Leonino Da Zara ai comandi del suo

: biplano Forman fotografato il 5 ago-
’ sto 1910 in occasione delle prove di
¢ brevetto a Bovolenta.
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Voli di Leonino Da Zara su Padova

(Piazza d’Armi).

il vento mi scompigliava.
Guardando abbasso, mentre
volavo vedevo gli uomini
una strada piana piana o in
un canotto sull'acqua. La
conclusione & questa, che
dopo un minuto che si vola,
pare di aver sempre volato.
A terra dopo le congratula-
zioni dei vicini, qualcuno
per mortificarmi insinud che
mi aveva visto le gambe!
Figuratevi, vedere le gambe
a me a quellaltezza. In
primo luogo ero appena un
puntolino nero nello spazio.
E poi... ho delle gambe che
contano io?”.

Sull'aeroporto di Bovolenta
il 17 agosto 1910 il barone
Leonino Da Zara, sotto la
guida del tenente Savoja che
gli fece da istruttore, conse-
gui il brevetto di pilota italia-
no numero 7 su un biplano

H. Farman, con motore
Gnome da 50 CV, da lui stes-
SO acquistato in Francia.

Sul finire del pomeriggio del
19 agosto 1910 giunse in
vista al campo di Bovolenta,
per assistere ad una esibizio-
ne in volo di Da Zara, la
principessa Laetitia d’Aosta,
accompagnata dalla contes-
sa Balbi e dal conte Fossati
Raineri.

[nizid poi un’intensa attivita
di volo effettuando anche il
battesimo dell’aria a varie
personalita.

II 20 agosto 1910 Da Zara
volo da Bovolenta a Padova
sorvolando la citta.

Il giorno seguente ripeté il
raid su Padova con ritorno a
Bovolenta ed in un suo scrit-
to ricorda: - “Le strade sono
gremite di gente attonita: mi
sforzavo di conoscerne, di
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1l brevetto italiano di volo
n. 7 di Leonino Da Zara.

1l brevetto della Federazione
Aeronautica Internazionale.

Foto del primo brevetto
civile: 17 agosto 1910.
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Gabriele D’Annunzio, ripreso al posto di
pilotaggio del Farman sul campo di
Bovolenta con Da Zara. La Joto é stata
Scattata molto probabilmente nella
tarda estate o nellautunno del 1910,
durante una seconda visita del poeta.

PRSP IP——

—-

ey

o

b



PRI B s RSO pi ,.zi, o iﬂ

B i i P A s

 CTTY A

ety o o Bloss b

GOMM!SSION’ SPOR™

Dﬁ: %;TL

Valable jusqu’'au 31 Décembre

DIJ/Y/W
Lrénoms oQémWi«&

Adresse (Lezg. gégJe ?ﬂ()ﬂté(’../’

Nom Jw /7

seguirne il viluppo, di pen-
sare ad un volto, ad un salu-
to amico...” -.

Sabato 20 agosto 1910 alle
ore 16.30 Da Zara dopo aver
volato un po’ sul campo di
Bovolenta diresse I'aeropla-
no verso Padova. Sorvolo
Casalserugo, Salboro e Bas-
sanello seguendo per un po’
il corso del Bacchiglione,
volo su una parte di Padova
ed atterrd poi in Piazza d’Ar-
mi accolto da una grande
folla accorsa con ogni
mezzo di locomozione.
Riprese il volo per tornare a
Bovolenta solo la mattina
successiva.

Nel corso dei giorni seguenti
Da Zara, con il giornalista
Aldo Chierici a bordo, stabili
i nuovi primati italiani di
altezza, durata e distanza

con passeggero.
In quei giorni il barone
padovano

portd i volo
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anche il glornahsta Ercole 1l brevetto francese n. 258 del barone
Moggi, il quale, alla sua D4Zar
prima esperienza del gene-
re, 1'8 settembre 1910 pub-
blico il seguente vivacissimo
pezzo su un quotidiano di
Torino:

- “Sono venuto a Padova
con la ferma intenzione di
volare. Sapevo che Leonino
Da Zara si divertiva nel suo
aerodromo di Bovolenta -
“suo” sul serio perché
dovunque atterri pud dire: -
indietro, sono in casa mia - e
sono venuto a trovarlo.

- Che cosa c’¢ di nuovo a
Torino? ed a Mirafiori? - m’ha
domandato appena sono
arrivato, inatteso sulla porta
dell’ “hangar” bianco azzur-
ro; un “hangar villa” dove
dorme, si riposa il giovane,
audace e milionario sport-
man.

- Niente: per questo sono
venuto a Padova. Si vola? -

p—=
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- Sempre: ma da solo. L'aria
€ troppo incostante. -

E sono venuti acquazzoni.
Temporali: nella vasta pia-
nura verde, dove pascolano
le mucche.

Nell' “hangar” di Leonino si
sta bene anche quando
piove: questo  giovane
imberbe, tutto nervi e intelli-
genza, dal dolce occhio
ceruleo e dalle mani di ferro
€ innamorato del suo “Far-
man” - costo lire 30.000
(trentamila) e me lo ha

'

descritto, me lo ha fatto esa-
minare per quattro giorni
consecutivi, illudendomi,
senza dirmelo, in una
profonda, intima speranza.
leri sera piovigginava e
mentre i0 pensavo alla
necessita di rifare le valigie e
volare a Torino in treno, per
volare poi, tutti i giorni e
tutte le notti in Questura e
negli Ospedali, le due
biblioteche del perfetto cro-
nista, Leonino Da Zara m’ha
detto:




- Vedi laggiu? -

- Niente -

- Schiarisce: domani se il
tempo sara bello voleremo.
Ti fard provare le vergini -

- Non ho paura né di vertigi-
ni, né di leoni. -

Ma stamane, confesso di
essermi alzato un po’ trepi-
dante. Andare in pallone &
una cosa ormai vecchia:
andavano i nostri nonni: si
diventa una cosa sola con
I'aria. Ma l'uccello nuovo &
una cosa sfidante e irrom-

pente nell’aria.

La serie di morti e feriti non
€ piccola: anzi, tutte le notti,
quando sono al giornale,
sento che i colleghi della
politica estera esclamano
ogni mezza ora, spogliando i
telegrammi ed i fonogram-
mi: - Un altro morto, due
altre catastrofi aviatorie! -
Ad ogni modo l'invito € cor-
tese e sono venuto a Padova
e a Bovolenta per farmi invi-
tare.

Stamattina Leonino Da Zara
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1l Yoisin di Da Zara (terzo da sini-
stra) sul campo di Bovolenta
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Particolare della foto della Licenza di
Pilota di L. Da Zara.

€ uscito fuori dall’ “hangar”
molto per témpo e canterel-
lava: “Vivendo volando che
male ti fo?”

II sole era stupendo, color
risotto; il cielo azzurro come
un grembiulino della mia
piccina maggiore. Pensavo
alle bambine mi veniva
voglia di fuggire a casa a
piedi. Ma quando ho vedu-
to, verso le dieci, il Farman
di Leonino alzarsi sicuro,
agile, e prese come una
saetta a salire a duecento
metri, diventare un’aquila,
un merlo, un passerotto, una
libellula, un moscerino una
pulce, un puntino nero,
nella lontananza, mi sono
rassicurato e tranquillizzato.
La bella macchina & tornata,
ha volato attorno aj campa-
nili di Gorgo e Bovolenta 1
duecento metri d’altezza,
come una rondine esperta,
ed & ritornata indietro, ha
fatto due magnifici viraggi
ed & scesa a terra, a volo

calmo  “plane”, proprio
dinanzi alla porta dell’”han-
gar”.

Leonino beve una limonata,
ingoia quattro biscotti alla
vaniglia, fuma una Sigaretta,
tasta il polso al motore mira-
bile, osserva tutto I'apparec-
chio delicato e mi dice:

- Moggi, andiamo! Sta ben
attaccato: non muoverti,
non parlare, non fare dello
Spirito, non interrogarmi:
lanto non sentirei: e sta
fermo. Ho intenzione dj
portarti in alto. -

E partiamo: non sono poeta
€ non so descrivervi il volo.
Che cosa ho visto? La schie-
na di Leonino, il suo cap-
puccio; ho veduto in basso
un grande verde in alto un
vasto azzurro. Dopo esserci
alzati di colpo, con un
ampio sbattere di ali, mi
SONO trovato in “alta aria”. La
stéssa impressione come in
“alto mare”.

A centocinquanta  metri
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comincia a godere 'aviazio-
ne. Si sta bene: si & sicuri ma
'immobilita mi costringe a
vedere poco o nulla.

Abbasso la testa e vedo sotto
di me il campanile di Gorgo:
sembra si sia rimpicciolito;
passiamo sopra, di volo per
fortuna, ad un cimitero, e
allarghiamo spingendoci a
oltre duecento metri su
Bovolenta. Distinguo qual-
che vile pedone che applau-
de e molte mucche che
pascolano senza badarci.
Un’ombra... Un’'ombra! Che

cosa ¢ mai? E’ una piccola
creaturetta, una cutrettola,
che forse ha voluto vedere
I'invasore del suo regno da
vicino: € passata vicino alle
grandi ali del Farman e una
piuma sottile m’'¢ venuta tra
le labbra arse.

Da un quarto d’ora voliamo:
'orologio che ¢ infisso al veli-
volo segna preciso; un quarto
d’ora piu lungo di quelli do-
po mezzanotte in ufficio.
Leonino Da Zara mi dice: -
Attentissimo, voliamo di
furia verso casa -
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Padova, ex Palazzo Da Zara al n. 44
diVia Roma.




pagina 36

Lk I

latnlg gt s %’A} ol rrect
Mm/}a/uzf vt s
ﬁm/ffff - ‘7/ % 2

N ,::“""*”i“f";

%.,&.—wr T

>
g N e ""79
o
s ”2‘-‘"7‘/

e - 2t sonnirnator?

4—76«

N I ey

" i ot

!!’|

Dal Registro delle sedute di Giunta
dell'anno 1911 del Comune di
Bovolenta

SEDUTA DEL MARZO 1911
Presenti i Signori:

SORGATO Fortunato
(Sindaco)

BUSO Antonio

BERTO Egidio

BRUNELLO Luigi

MIGLIORANZA Giuseppe

BISACCO Eugenio
(supplente)

Visto che all'aerodromo del Sig. Cav.
Uff. Leonino Da Zara in luogo fu desti-
nato un distaccamento di dieci uomini
di truppa della Brigata Specialisti, che
fra qualche giorno prendera sede stabi-
le qui. Visto che risulta inoltre da fonte
certa che fra non molto altri militari del-
la Brigata suddetta saranno destinati a

| %’j //4,.47, -

%//Wma.«? /~r4 A@_,_.__ = T

W—-*o-—r-
At igre.
il 127 ) PP e

,M _ A

il T fiea 1.4;,_—7/.,/\ //-——/_éu': -«-/; A742~—

w?f'"?»zf*‘/"é

7 ’../_f'
: /

bt 4 %//p oo

C
P _z‘////, AL -»;x-«

Ezﬂ;, i

P W ] }_u..c) o o
o Gk mstnni? n”
_sam 4‘45 —~ %

L_.)J;k,
/-,M%_

questo distaccamento.

Ritenuto che la permanenza di detti mi-
litari portera al Comune notevoli van-
taggi anche per la grande affluenza dei
forestieri che richiamera in paese il
campo di aviazione, (nell'anno teste
decorso fu assai numeroso il concorso
di gente all'aerodromo Da Zara, ed il
Comune ebbe un maggior prodotto sul
dazio consumo di Lire 1333,68 in con-
fronto dell'anno 1909).

Ritenuto pertanto di grande interesse
materiale e morale per il nostro Comu-
ne listituzione suddetta e che conven-
ga favorirne I'incremento e la stabilita.
La Giunta Comunale delibera unanime
di esprimere tutto il suo gradimento al-
'llmo Colonnello Comm. Maurizio
Moris per aver esso scelto questo aero-
dromo e per avervi destinato un repar-
to della Brigata Specialisti.

A questo punto esce dalla sala il Sig.
Sorgato Fortunato, Sindaco, ed assume
la Presidenza il Sig. Buso Antonio as-
sessore Anziano.

Quindi la Giunta, sostituendosi al Con-
siglio ai sensi dell'articolo 176 della leg-
ge Comunale e Provinciale, delibera
unanime quanto segue:

I di mettere a disposizione dei militari
di truppa che saranno destinati a
questo aerodromo l'intero apparta-
mento al 1° piano del palazzo di pro-
pieta del Sig. Sorgato Fortunato, sito
in via Argine Sinistro, nel quale vi so-
no cinque stanze arieggiate, spaziose
e salubri, capaci di contenere circa 40
letti, oltre ad un locale ad uso cucina.

II di concludere col Sig. Sorgato Fortu-
nato una fittanza dell’appartamento
suddetto per mesi sei rinnovabili di
seimesiin sei mesi, sul fitto semestra-
le pattuito di lire 180 00, importo che
sara prelevato dal fondo di riserva
cat. 2 art. 53 del bilancio dell’eserci-
zio corrente.




Percorriamo sicuri, tenendo-
ci a duecento metri la strada:
cinque chilometri. E' una
grande gioia!

Vedo in fondo [|”hangar”
bianco - azzurro, colle ban-
dierine; vedo sul verde del
prato, le piccole macchie dei
meccanici e degli amici che
ci attendono.

L’aviatore porta il Farman fin
quasi sopra I'“hangar” a per-
pendicolo, tenta un “atterri-
sage” eroico.

Ma io non me ne accorgo
che quando comincio a pre-
cipitare. Mi stringo, mi rac-
colgo, divento uno straccio
di carta, non trovo piu le
gambe, divento una parte
unica col velivolo. Nessuna
forza mi staccherebbe. Pas-
sano sei, sette secondi ed ho
la sensazione della fine: non
€ piu in volare in basso, & un
precipitare nel vuoto. Ad un
tratto il Farman rallenta,
quasi si ferma: e tocca dol-
cemente terra. Scendiamo.
o mi “sento” pallidissimo:
un po’ congestionato ma
felice. La felicita del vuoto
dura poco, come tutte le feli-
cita, ma € qualche cosa.
Leonino Da Zara accende la
sigaretta e mi dice:

- Hai veduto? Ho tentato uno
dei pil pericolosi “atterrisa-
ges” per accrescerti 'emo-
zione. -

Io ringrazio del... gentile
pensiero mentre mi dice che
la nostra navigazione fu gua-
stata un po’ dal vento: erava-
mo in “alta aria”.

Dopo il volo fatto con me,
Leonino Da Zara compi due
altri voli.

L'intrepido pilota oggi ha vo-
lato complessivamente un’o-
ra, percorrendo circa cin-
quanta chilometri! I voli ma-
gistrali d’oggi segnano per

lui una gioia vera, conquista-
ta con la perseveranza, il co-
raggio, con la prudenza.
Cenando nell”hangar” par-
liamo del volo del Sempione
e di tante cose allegre: e le
ombre della notte che sono
calate, frettolose sul piano
verdissimo, rendono pil
importante piu poetica que-
sta vasta e silenziosa palestra
dell’ardimento umano!” -
Per tutto il mese di settem-
bre e per gran parte di otto-
bre fu un susseguirsi di voli
con passeggeri piu 0 meno
illustri, civili, militari ed
anche personalita della Real
Casa.

I 16 ottobre Leonino Da
Zara vold ancora su Padova
con Donna Ines Salom
Semana, la prima signora
che ha volato sulla citta! Il 17
ottobre 1910 fu la volta della
contessa Cini di essere ini-
ziata alle vie del cielo.

Dopo questa serie di voli il
31 dicembre 1910 'onorevo-
le Montu, Presidente dell’Ae-
ro Club d'ltalia attribui al
barone Leonino Da Zara la
coppa per il campionato ita-
liano di volo con questa
motivazione:

- “In evasione al lusinghiero
mandato affidatomi dando-
mi incarico di costituire in
seno al Consiglio Direttivo
della Societa Aviazione Tori-
no un Giury per l'aggiudica-
mento della Grande Coppa
d’'argento che la stampa
Sportiva ha destinato a quel-
l'aviatore che fino al 31
dicembre 1910 avesse per-
corso il maggior numero di
viaggi aerei attraverso la
campagna, da paese a paese
e da citta a citta, mi reco a
dovere di significare che ho
chiamato a costituire con me
il Giury i signori:
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Bovolenta, 16 gennaio 1911, Da Zara
ai comandi del Farman e l'operatore
Ettore Frollo dopo aver eseguito la
prima ripresa cinematografica in
volo.

Franchi comm. Franco, Vice
Presidente;

Goria Gatti avv. Cesare, Vice
Presidente;

Bonini cav. uff. Federico,
Segretario Generale;

Barosi ing. Giacomo, Econo-
mo;

Martiny ing. Gian Luigi,
Tesoriere;

Maggiore cav. Annibale Pre-
sidente della Societa Aero-
nautica Italiana.
Regolarmente adunata la
giuria, io ho comunicato ai
Signori Giurati tutte le carte
ed i documenti trasmessimi
e fra cui figurano i docu-
menti necessari e richiesti
per concorrere alla coppa
della Stampa Sportiva, rego-
lamenti rimessi in tempo
utile dai tre concorrenti Sig.
Cobianchi Mario, Sottote-
nente Da Zara Leonino e
Tenente Savoja Umberto.

La giuria preso nota dei ter-
mini precisi del bando di

concorso ed esaminato con
ogni scrupolo e diligenza
tutti i documenti allegati agli
atti, ha concluso che per cia-
scuno dei tre concorrenti si
possono stabilire le caratteri-
stiche di titolo seguenti:

Da Zara Leonino - voli 26 du-
rata totale ore 5 e 4 minuti;
Savoja Umberto - voli 18 e du-
rata totale ore 4 e minuti 5;

Il terzo concorrente sarebbe
il Signor Mario Cobianchi,
con i voli compiuti a Porde-
none e Treviso, ma non es-
sendo essi comprovati da al-
cun documento ufficiale, la
Giuria, pur non potendo
comprenderlo nella classifica
ufficiale, delibera di asse-
gnarli in premio dei voli com-
piuti a Treviso, una medaglia
d’argento messa a disposizio-
ne della “Stampa Sportiva”.
Di fronte ai quali risultati,
conseguenti dai documenti e
dalle cifre denunziate nei do-
cumenti stessi, la lettera del
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bando di concorso non pud
altrimenti essere interpretata
che assegnando la grande
Coppa al Cav. Uff. Leonino
Da Zara, e la Giuria unanime
riconosce che un tale alto
premio trova ottima destina-
zione assegnandolo al bene-
merito aviatore, il quale per
lo sviluppo e lincremento
dell’Aviazione d'Ttalia tanto ha
gia fatto e si propone di fare.

La Giuria, rilevando che il te-
nente Savoja non solo fu il
bene amato maestro di Leoni-

no Da Zara, ma che per dove-
re di ufficio egli compi all’Ae-
rodromo di Centocelle e nei
luoghi circostanti numerosi
viaggi aerei a scopo di istru-
zione e di esercitazione mili-
tare, assegna al tenente Sa-
voja una medaglia d’oro spe-
ciale d’'onore messa a disposi-
zione della “Stampa Sportiva”.
A commento di questi avve-
nimenti, lo stesso barone
Leonino Da Zara scrisse suc-
cessivamente:

- “Una singolare avventura io
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Lettera del conte Cattaneo, Presidente
della Scuola di Pordenone, per la ces-
sione del campo di volo di Pordenone
all’aviazione militare.
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segue lettera del conte Cattaneo
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ho avuta nel trovare i pit fer-
vido affetto delle popolazioni
della Provincia di Padova, e
nelle maggiori autorita che
con entusiasmo sincero fece-
ro del loro meglio per asse-
condare i miei progetti. E
soprattutto  per donarmi
quell'ambiente ideale di en-
tusiasmo che da la certezza
del risultato; cosi i vari Comu-
ni, che erano il teatro dei miei
quotidiani voli, ebbero, au-
spice Bovolenta, la piccola
grande Bovolenta che viveva

tutta e trepidava negli avveni-
menti del “suo” aerodromo,
l'infinitamente cara iniziativa
di raccogliere in una grande
pergamena le lettere benevo-
le indirizzatemi dopo i miei
vari passaggi dai sindaci e dai
segretari comunali. E quelle
parole vive, vibranti di fede,
sono incise in oro nella mia ri-
conoscenza, piu dell’oro del-
la grande medaglia che per-
petua in me un’infinita, gran-
de riconoscenza, che il tem-
po non ha mai cancellata.” -
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Il 16 gennaio 1911 Bovolen-
ta fu al centro di un impor-
tante  avvenimento, quel
giorno infatti l'operatore
Ettore Frollo esegui la prima
ripresa cinematografica in
volo, sul biplano Henry Far-
man pilotato da Leonino Da
Zara.

I 22 gennaio giunse del
tutto inaspettato al nuovo
aerodromo di Bovolenta il
principe di Udine.

Da Zara dopo aver accolto
I'illustre ospite, lo invitd a
fare un volo. Fatto accomo-
dare a bordo il principe, il
pilota padovano decolld, si
portd ad un’altezza di circa
50 metri portando a termine
tre perfetti giri del campo da
volo.

Nel frattempo si era raduna-
ta una piccola folla che,
all'atterraggio applaudi lun-
gamente.

Piu tardi, nella stessa giorna-
ta, volarono anche gli allievi
piloti tenente Strobino e
Casiero. Da Zara torno poi a
volare portando con sé, sul
suo Farman, il generale
Vanzo.

Nel febbraio 1911 il barone
Da Zara acquistd un grande
appezzamento di terreno nel
Comune di S. Quirino sul
quale fece erigere due han-
gar dando cosi vita al campo
di aviazione di Pordenone.
Si interessd successivamente
anche presso i comuni di
Aviano e di Roveredo in
Piano affinché questi gli
cedessero in uso terreni
comunali attigui, in modo da
poter realizzare un nuovo
grande campo di aviazione.
Grazie anche alla lungimi-
ranza degli amministratori
dei comuni interessati Da
Zara ottenne lo scopo che
si era prefisso. Il Comune di

Aviano che aveva messo a
disposizione la maggiore
superficie di terreno, rico-
noscendo al Da Zara la
priorita ed il merito della
nascita del campo di volo di
Aviano, con delibera consi-
liare approvata dalla Provin-
cia e dal Ministero della
Guerra, volle che il nuovo
campo di volo fosse intito-
lato a Leonino Da Zara. Piu
tardi il campo, in base alle
disposizioni ministeriali,
verra poi intestato a piloti
caduti in azione di guerra.
Da Zara si impegno a fondo
€ con successo anche per
far si che il campo di
Pordenone, utilizzato da
una societa privata, fosse
messo gratuitamente a di-
sposizione del Ministero
della Guerra, come lui stes-
SO aveva gia fatto per quel-
lo di Bovolenta. t

Il Ten. Col. Maurizio Mario
Moris, Capo dell'Ispettorato
Aeronautico del Ministero
della Guerra, il 26 febbraio
1911 gli invid il seguente
telegramma di ringrazia-
mento:

“Ringraziamo vivamente
pratiche fatte con fede e
patriottismo quali nessuno
seppe mai dimostrarci.” -
Sempre nel 1911, con dispo-
sizione n. 448 del 19 aprile
del Comando del Battaglio-
ne Specialisti del Genio,
Bovolenta fu riconosciuto
campo d’aviazione militare e
il barone Da Zara fu pro-
mosso  sottotenente  del
Genio.

In seguito a questa decisio-
ne sul campo di Bovolenta
fu distaccato, in qualita di

istruttore di velivolo H. Far- -

man, il soldato pilota Mario
Mocafico, brevetto italiano
di pilota n. 26, conseguito il
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La lettera di S.E. Luigi Luzzatti, Presi- 25 novembre 1910 su aereo
‘gﬁif;ﬂgjﬁféfu‘:fc’bﬁe{m’m”perle Farman al campo di Porde-
none.
Mario Mocafico, gia pilota
civile, era stato chiamato a
compiere il servizio militare
ed era stato arruolato nel
Genio.
In base all’'ordine del giorno
sopra citata l'organico del
campo di Bovolenta veniva
cosi definito:
- “Scalo di Bovolenta (di
proprieta del Sottotenente di
complemento Da Zara Cav.
Leonino).
Direttore delle esercitazioni:
Sottotenente Da Zara coa-
diuvato dal soldato pilota

i
Mocafico. versando 20.000 lire che 4
Comandante truppe isolate costituivano in pratica il H
tenente  Strobino, allievo costo di un aeroplano. H
pilota Poggi Andrea. In quell’occasione I'Aero i
f.to Moris. Club dltalia diramo il

Cid nonostante il campo di

volo di Bovolenta non ebbe
attivita didattica e ['unico
brevetto conseguito fu quel-
lo del barone Leonino Da
Zara.

Il campo fu invece meta di
molti appassionati e vi si
svolse una discreta attivita di
battesimi del volo e di voli
turistici.

Nel marzo 1911 intanto, in
occasione della guerra italo -
turca, Leonino Da Zara con
il patrocinio di S.E. Giolitti fu
il promotore e il direttore
della grande sottoscrizione
nazionale pro flotta aerea
“Date ali alla Patria”. Da
Zara stesso dette 'esempio

seguente comunicato:
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3 Il comandante dell’ Aviazione Milita-
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AERO CLUB D’ITALIA
Sede in Roma

Nell'attuale guerra di Libia,
I'ltalia ha conquistato a sé il
vanto di avere per la prima
impiegato a servizio delle
operazioni militari i mezzi
recentemente creati dalla
moderna tecnica per la navi-
gazione aerea: dirigibili ed
aeroplani.

Le principali altre Nazioni,
che stanno imparando da
noi il valore di questi mezzi,
hanno compreso la neces-
sita di costituirsi delle flotte
aeree e vi hanno provveduto
con ingenti sacrifici dei
bilanci militari e con l'aiuto
di pubbliche sottoscrizioni.
Urge anche da noi creare la
flotta aerea, per non perdere
il posto che abbiamo saputo
dimostrare di avere in aero-
nautica nella guerra presen-
te.

Or sono piu di cinquant’an-
ni, quando la nostra Patria,
ancora divisa, fremeva ane-
lando la propria indipen-
denza, per spontaneo slan-
cio di tutti gli Italiani, veni-
vano offerti, mediante sotto-
scrizione nazionale, “cento
cannoni all’ “esercito”. L'Ita-
lia ora risorta a nuova vita, e
nel campo politico ed in
quello economico, senta
aumentato il suo affetto per
I'Esercito, che ora afferma
nuovamente in Libia la
potenza della Nazione, e
l'attesti con 'offerta, che sin-
tetizza tutto il nostro rapido
progresso, di “cento aero-
plani” all’Esercito.

L’Aero Club d’Italia, convin-
to dellimportanza e della
necessita di questo movi-
mento nazionale, offre l'o-
pera propria all’'organizza-
zione della pubblica sotto-

scrizione, ed invita quanti
sentono l'alto significato che
essa ha nel momento pre-
sente, a portare il proprio
contributo alla costituzione
della flotta aerea d’Italia.

Il presidente dell’Ae-
ro Club d'Ttalia: L. Potenziani

Liniziativa ebbe una vastis-
sima risonanza, la sottoscri-
zione chiusasi il 9 marzo
1913, fruttd allora l'ingente
somma di 3.457.670.16 lire,
sufficienti per l'acquisto di
ben 95 aeroplani.

Ritardi ministeriali nella scel-
ta dei modelli dei velivoli
fecero poi si che si arrivasse
allo scoppio della guerra
italo - austriaca senza che gli
aeroplani fossero ancora
stati comprati. A questo pro-
posito, il Ministro della
Guerra onorevole Spingardi,
pur ringraziando per il gene-
roso contributo ottenuto con
la sottoscrizione, gia il 30
aprile volle puntualizzare:

- “Allo slancio della Nazione
bisognera far seguire un mo-
derato zelo nella organizza-
zione della flotta aerea alla
cui costituzione converra
procedere con sani criteri e
con ponderazione, perché
essa sia formata con materia-
le che veramente possegga
le qualita efficienti e neces-
sarie agli usi militari.” -

Il moderato zelo auspicato
dal ministro fu cosi pondera-
to che si poté giungere
all'acquisizione dei velivoli
solo oltre tre anni dopo,
sotto la spinta delle nuove
necessita belliche, quando il
potere d’acquisto e I'aumen-
to dei costi degli aeroplani
ormai non consentivano piu
'acquisto di 95 velivoli, ma
di solo circa un terzo di essi.
Come tardiva conclusione, si
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puo rilevare che questo
ritardo grazie alla continua
evoluzione tecnica, consenti
perdo l'entrata in linea di
aeroplani di maggior effi-
cienza dei precedenti.

Ma Leonino Da Zara non ha
un suo rilievo storico solo
come creatore del campo di
volo di Bovolenta e come
pilota. Infatti gia nel 1909 -
1910 presentd al Governo
un suo progetto di legisla-
zione aerea.

I 28 dicembre 1911 S.E.
Luigi Luzzatti, Presidente del
Consiglio dei  Ministri,
rispondeva cosi ad una lette-
ra del Rettore dell'Universita
di Padova che su proposta e
suggerimento di Da Zara
voleva istituire un corso di
studi giuridici sulla naviga-
zione aerea:

- “Illustre Rettore

Il Comm. Leonino Da Zara,
giovane di grande cultura,
consacra la sua agiatezza a
promuovere gli studi dell’ae-

ronavigazione. Si deve a lui
I'iniziativa della sottoscrizio-
ne nazionale che ebbe esito
cosi felice per la gara
patriottica delle citta d'Ttalia.
Ora vuol, sotto gli auspici
del Governo, promuovere
una scuola nella quale
saranno dibattuti i grandi e
nuovi temi della tecnica e
del diritto internazionale.
L'Universita di Padova ha
tutta aderito coi suoi pit illu-
stri Professori.

Il Leonino Da Zara chiede il
consenso Suo e dei colleghi
dell'Universita di Roma.

Lo riceva, egregio Rettore,
con l'usata benevolenza e lo
accolga e lo assecondi. Gio-
vera alla Patria.

Saluti ed auguri da

Luigi Luzzatti’-

Grazie all'iniziativa di Leoni-
no Da Zara ed al suo conti-
nuo e fattivo impegno nel
settore aeronautico, presso
I'Universita di Padova ed in
seguito anche presso quella
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Bovolenta, campo militare. Il capo -
pilota Leonino Da Zara.
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di Roma, si ebbero corsi di
studi per discutere e mettere
a punto le piu importanti
tematiche aeronautiche con
particolare  riguardo  alle
questioni tecniche e giuridi-
che collegate all’esercizio
del volo.

Da Zara fu fondatore e diret-
tore del comitato del terre-
moto Marsicano ente che
contribui a ricostruire i primi
centri abitati e per questo
suo encomiabile impegno ci-
vile ebbe una medaglia d’oro
dal Ministero dell'Interno.
Nel 1914 presento al Capo di
stato Maggiore dell’Esercito,
Generale Pollio, un suo pro-
getto di difesa aerea. In
risposta il Generale Pollio il
6 maggio 1914 gli scrisse:

- “Le assicuro che sulla base
dei dati, notizie e proposte
inviatemi, ho messo subito
allo studio la desiderata sua
organizzazione.”

Nel 1915 Da Zara fu nomina-
to Economo Generale della
Croce Rossa Italiana e capo
della Segreteria del Presi-
dente.

A questa carica si aggiunse
'anno successivo quella di
consigliere d’amministrazio-
ne della Cassa Sovvenzioni
per gli Istituti e Opere di
Beneficenza.

Sempre nel 1916 il barone
Da Zara presentd al Gover-
no un suo progetto di assi-
stenza per gli orfani di guer-
ra, accettato e trasformato in
legge dallo Stato il 6 giugno
1916 come da lettera del
Presidente del Consiglio Vit-
torio Emanuele Orlando del
7 agosto 1916:

“La sua e stata un’idea vera-
mente geniale e all'idea suc-
cedono i fatti. La felice appli-
cazione che se ne ¢ fatta e i
notevoli proventi dati per la
Croce Rossa ha infatti consi-
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gliato di adottarla per la cas-
sa di beneficenza presso il
Ministero dell'Interno e cid
ha permesso la creazione
della cassa stessa in Ente mo-
rale. La sua idea ha avuto
inoltre il piti solenne ricono-
scimento nel progetto di leg-
ge gia presentato alla Came-
ra per gli Orfani di Guerra.”
Ormai da tempo il barone
Leonino da Zara aveva smes-
so di volare ed era diventato
un uomo pubblico con cari-
che ed incarichi di prestigio.
Nel 1917 dopo aver conti-
nuato a dare suggerimenti
ed a fare proposte al Gover-
no, Da Zara fu nominato
Commissario presso il Mini-
stero delle Terre Liberate.
Nello stesso anno fu incari-
cato di studi all’estero sui
problemi che si sarebbero
presentati nel dopoguerra e
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per questo motivo in data 17
giugno 1917 gli fu rilasciato
il passaporto diplomatico
come “Incaricato del Regio
Governo”.

Nel 1918 Da Zara fu nomina-
to esperto del Bureau Inter-
national di Ginevra.

Nel 1930 ebbe la nuova cari-
ca di Direttore della Propa-
ganda ed Istruttore Popolare
e Capo Ufficio Stampa della
Confederazione Professioni-
sti ed Artisti.

Nel 1936 Da Zara con la col-
laborazione degli Istituti
Augustei, dette alle stampe il
suo libro, in parte autobio-
grafico, da titolo “Storia del
Volo”. Un bel volume di 238
pagine, riccamente illustrato
che possiamo considerare
basilare per la conoscenza
dei primordi della nostra
storia aeronautica.

1l Generale Maurizio Mario Moris, a
sinistra, fondatore dell’aviazione
militare italiana, in compagnia del
barone Leonino Da Zara.
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Tessera di Leonino Da Zara che ne
attesta l'appartenenza al Club “Le
Vielles Tiges” che raggruppa i piloti
Dionieri del volo francese.

Sempre nel 1936 divenne
Accademico nell’Accademia
Internazionale Diplomatica
a Parigi.

L'anno successivo, con gran-
de lungimiranza, presentd al
Ministero della Guerra, un
suo piano per la difesa della
popolazione civile dalle
incursioni aeree.

Nel 1941 fu incaricato della

commemorazione ufficiale
della Regina Margherita a
Bordighera.

Nel 1948 Da Zara in base ad
un suo piano, forse utopisti-
CO, propose una zona pro-
tetta mediterranea da Alassio
a Hyeres, come preludio ad
un progetto piu vasto ten-
dente alla salvaguardia della
popolazione civile in caso di
attacchi aerei.

Ancora nel 1948, entrd come
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esperto, nel Consiglio del-
I'’Alto Commissario del Turi-
smo e negli anni successivi
esplicod una vasta attivita nel
settore turistico divenendo
anche Consigliere dell’appo-
sito Comitato interministe-
riale.

All'inizio degli anni ‘50 il
barone Da zara decise di
donare al Comune di Bovo-
lenta i terreni nei quali un
tempo sorgeva il campo di
volo di Bovolenta.

Su quest’area furono edifica-
ti sette fabbricati, ciascuno
intitolato ad un aviatore
famoso, in grado di ospitare
otto famiglie. La Giunta
Municipale di Bovolenta con
sua delibera n. 77 del 17 set-
tembre 1949, decise la con-
cessione della cittadinanza
onoraria a Leonino Da zara.

T




A seguito della Donazione
dei terreni, il 27 settembre
1954 fu posta la prima pietra
del villaggio Leonino da Zara.
Stralciamo quanto segue dai
registri de]l Comune di Bovo-
lenta:

DELIBERAZIONE ORIGINA-
LE DELLA GIUNTA MUNICI-
PALE DEL 17 SETTEMBRE
1949

L'anno millenovecentoqua-
rantanove, addi

diciassette del mese di set-
tembre in seguito

ad inviti diramati dal Sinda-
co in data 14/9/1949

nella casa Comunale si & riu-
nita la Giunta
Municipale nelle
persone:
PRESENTI I SIGNORI
ASSENTI I SIGNORI
1°) Venturato Ulderico
1° ) Stievano Bruno
2°) Cipelli Mario

2° ) Del Piazzol Vittorio

seguenti

3°) Zanini Silvio

4°) Zilio Ottavio

5° ) Romanato Ugo

Il Sig. Venturato Ulderico -
Sindaco nella sua qualita di
presidente

dichiara aperta la seduta:

LA GIUNTA MUNICIPALE

Accertato che per degna-
mente festeggiare il quaran-
tesimo  anniversario  dei
primi ardimentosi voli effet-
tuati dal Gr. Cr. barone Leo-
nino Da Zara nei cieli della
nostra bella Patria con par-
tenza dal primo aerodromo
creato in Italia sito nel
Comune di Bovolenta -
Localita Pratiarcati, si & costi-
tuito un apposito Comitato il
quale per perpetuare ai
posteri il grande pioniere
dell’aviazione Italiana fece
erigere una colonna romana
con il proposito di far sorge-
re sul luogo un villaggio
avendo il Gr. Cr. Barone
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Bovolenta 1° dicembre 1945, foto
ricordo del matrimonio di Casotto
Giulio con Tasca Linda. Il barone Leo-
nino Da Zara, secondo da destra in
prima fila, fu il testimone della sposa.
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Presidenza Italiana Piloti Internazio-
nali.
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porteur de ceite carte.

Leonino Da Zara con alto
gesto di magnanimita
espressamente dichiarato di
voler fare donazione al
Comune di Bovolenta del
terreno circostante il cippo
romano di sua proprieta;

Riconosciuto doveroso oltre-
ché per i grandiosi meriti
acquisiti dal pioniere dell’a-
ria anche per il gesto di
squisita munificenza riguar-
dante la donazione di circa
un campo padovano di ter-
reno, gia adibito quale
primo aerodromo civile Ita-
liano, area che questo

Comune si prefigge di ado-
perare per la costruzione di
un gruppo di due case
popolari, dare un segno tan-
gibile della propria ricono-
scenza,

Con i poteri de Consiglio
Comunale stante l'urgenza
in considerazione che i
festeggiamenti di cui sopra
sono stati fissati per il giorno
18 settembre 1949;

Ad unanimita di voti espressi
mediante scrutinio segreto;

DELIBERA
Al Gr. Cr. Barone Leonino
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Letiere di (,I iele d’Anuunzie

Da Zara fu Leone nato a
Padova - Residente a Roma
Via Guido d’Arezzo 16, per
le speciali benemerenze
acquisite quale pioniere del-
l'aria ed a titolo di ricono-
scenza per il munifico atto a
favore del Comune di Bovo-
lenta: E CONCESSA LA CIT-
TADINANZA ONORARIA.
Essa verra offerta domani in
occasione di solenni cele-
brazioni che verranno svolte
a ricordo del quarantesimo
anno del primo volo esegui-
to con aeroplano in Italia sul
luogo stesso ove vennero i
primi ardimentosi voli con-
segnando all'illustre concit-
tadino la dedica stessa in
bella forma su apposita carta
pergamena, cola seguente
dicitura
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L’AMMINISTRAZIONE
COMUNALE
DI BOVOLENTA
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E RICONOSCENTE
DELLA SUA MIRABILE
OPERA
PER LA CITTA’ DEL VOLO
DECRRETA
AL GR. CR. BARONE
LEONINO DA ZARA
LA CITTADINANZA
ONORARIA

Dalla Premessa deliberazione
venne riconosciuto e procla-
mato 'esito ai sensi di legge.
Il presente verbale & stato
letto, approvato, e firmato
dai sottoscritti

IL SINDACO PRESIDENTE
Venturato Ulderico
L’ASSESSORE ANZIANO

IL SEGRETARIO COMUNALE
Cipelli Mario Callegari Tullio

DELIBERAZIONE ORIGINA-
LE DELLA GIUNTA MUNICI-
PALE

DEL 27 SETTEMBRE 1949
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Lettere di Gabriele D’Annunzio.
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La posa della prima pietra del Villag-
gio Leonino Da Zara: il donatore, il
Col. Collamarini, I'ing. Romaro, Presi-
dente dell’'Opera Pia e il Segr. Suin. A
destra il Sindaco di Bovolenta cav.
Menegbhello e il Segretario Capo, dott.
Callegari.

* COSTRUENOD VILLAGGIO

i CONINO DA-ZARA

QPERA PIA ISTITUTO CASE POPOLARI
DI PADOYA

(IITPUZIONE FINAnIGTE {on (L ¢

s
Nel corso de€l 1951 Da Zara
ottenne anche la nomina a
Commissario Generale Inter-
nazionale degli Etats Gene-
raux de France con sede a
Nizza, dove istitui, con il
patrocinio del Ministero
degli Esteri, il primo museo
delle Arti e Tradizioni.
Nel 1951 il Direttore Genera-
le delle Informazioni del
Ministero dell’Aria francese,
Mr. Rouger Laurent, venne
appositamente da Parigi per
conferire al barone Leonino
Da Zara l'ennesima decora-
zione: la medaglia dell’Aero-
nautica Francese.
Ad un osservatore superfi-
ciale pud forse apparire un
riconoscimento da poco, ma
per inquadrarlo nella sua
giusta importanza bastera
forse rilevare che era la
prima volta che questa deco-
razione veniva Concesso a
uno straniero.
Nel 1954, in occasione del

Congresso Internazionale de
Diritto Aereo a Napoli e a

coronamento di un suo
vasto impegno nel campo
della legislazione aerea, set-
tore nel quale poteva vanta-
re una priorita assoluta, gli
fu conferita una ben meritata
medaglia d’oro.

Il barone Leonino Da Zara
fu un grande appassionato
del volo ed un pioniere
autentico dell’aviazione alla
quale, in pratica nelle sue
varie esperienze, dedico
gran parte della sua vita e
delle sue sostanze. Come
abbiamo visto ebbe anche
iniziative =~ molteplici  in
campo sociale, si occupo di
turismo ed ebbe vasti inte-
ressi per il teatro, per la let-
teratura e per leditoria e
profuse il suo denaro senza
risparmio anche in queste
sue ultime passioni dell’eta
matura.

A partire dal 1906 stampo a

=
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Le abitazioni popolari del villaggio Alla fine dell'anno 1951 le prime abitazioni del villaggio sorto nel famoso
Da Zara in corso di costruzione. aerodromo del 1909 erano quasi compiute.

2 f
ok




pagina 54

Le abitazioni popolari del villaggio
superano, come si vede, in ampiezza
ed eleganza tutte le costruzioni abi-
tuali dell’epoca.

Bovolenta, la piccola grande Bovolenta
che viveva tutta e trepidava

negli avvenimenti del “suo” aerodromo,
che perpetua in me un’infinta

grande riconoscenza, che

il tempo non ba mai cancellata

Leonino Da Zara

.
1

sue spese numerose opere,
complessivamente oltre 32
titoli diversi e, pubblicd una
lunga serie di articoli sugli
argomenti piu vari sui mag-
giori quotidiani italiani, fran-
cesi, statunitensi, argentini
egiziani ed australiani.

Dopo una vita brillante,
intensamente e dispendiosa-
mente vissuta, piena di inte-
ressi e di entusiasmi nei
campi pit disparati e nel
corso della quale aveva
acquisito grandi meriti civili,
Leonino Da Zara, ormai
rovinato sul piano economi-
CO e senza pil mezzi, fu col-
pito da una grave malattia
mentale.

Abbandonato nella disgrazia
dai tanti amici che aveva
avuto nei tempi lieti, si spen-
se, a Roma, tragicamente
solo, il 7 agosto 1958.

Oggi le sue spoglie riposano
in un loculo, pressoché ano-

nimo al cimitero di Verano.
Di un uomo che ha avuto
tanta parte € cosi importante
nella storia del volo in Italia
ed anche in altri campi, non
solo a livello locale, ma nei
pit ampi contesti nazionali e
internazionali, si € purtrop-
po perso il ricordo.

Sarebbe auspicabile e for-
s’anche dovuto che i Comuni
piu interessati e cioé Padova
dove nacque, Casalserugo
dove abito nella villa di fami-
glia e Bovolenta dove istitui il
primo campo di volo privato,
unissero le forze, formando
un comitato, per riportare la
salma del barone Leonino Da
Zara in Veneto e per onorarlo
con una sepoltura ed una
cerimonia adeguata a Padova
oa Bovolenta.

Credo che almeno questo,
dai suoi concittadini, il nobi-
le pioniere veneto lo meriti
ampiamente.

=




ONORIFICENZE CONCESSE
AL BARONE LEONINO DA
ZARA

Gran Cordone della Corona
d'Ttalia (14 giugno 1920).
Gran Croce Mauriziano.
Commendatore della Legion
d’onore.

Medaglia d’oro della Sanita
Pubblica.

Medaglia d’oro del Ministero
dell'Interno (T.M.)

Medaglia d’oro del Ministero
della Guerra.

Medaglia d’oro militare della
Croce Rossa Italiana.
Medaglia di pioniere del
Ministero dell’Aeronautica.
Medaglia d’oro del Ministero
dell'Istruzione Pubblica.
Seconda medaglia d’oro de
Ministero dell'Istruzione
Pubblica.

Medaglia  dell’Aeronautica
francese, la prima concessa
ad uno straniero.

Medaglia d’oro del Ministero
dell’Aeronautica italiana.

Gran Croce al Merito della
Repubblica.
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Medaglia d’oro del Congres— Altro modello delle abitazioni: il vil-
so di Diritto Internazionale

laggio avra un’impronta originale e
moderna.

Leonino Da Zara in una delle sue
ultime fotografie wufficiali. Sul suo
Detto si notano le numerose decora-
zioni ricevute per le sue funzioni
bubbliche in vari importanti settori
della vita nazionale.
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Particolare del soffitto del salone di
villa Da Zara, oggi Ruffatti. L'effigie
femminile raffigurata nell’angolo in
alto e quella di Eleonora Duse.

Una delle librerie della biblioteca di
Villa Da Zara oggi nella sala del Con-
siglio Comunale di Casalserugo.

Altri mobili della stessa provenienza
sono disseminati in altri uffici del
Comune suddetto.

Vista posteriore della Villa Da Zara a
Casalserugo. 0ggi, con lapertura
della strada provinciale, é diventato
la parte anteriore dell’edificio.
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' COMUNE DI ROMA

RIPARTIZIONE IV - SERVIZI DEMOGRAFICI
UFFICIO DELLO STATO CIVILE

CERTIFICATO DI MORTE

L'Ufficiale dello stato civile certifica che dal registro degli at di morte dellsano 2. 958

N0 L L g2 A

risulta che il giorno 2, del. mese di OA;/O'j:
dell'anno millenovecento m‘MXiIIM/W"’O ﬂ;

¢ mort.Q.... in Q Qome.

m DA ‘QAQA &a%‘\mo

he e ne i eridavu. i A1-8-4888
(atto di nascita n._zg.g_ p:;:.... S mol&&g_ Comune di _£ng:’___.)
di stato civile _ .04, BL

Rllacieo o e Thirw pes L zemus ot i Bovoleads.

poama

Roma, i .5 MAB.1995. 19

L’IMPIEGATO COMPILATORE

L’UFFICIALE DELLO STATO/CIVILE

{1) Cogoooe: & nows et i
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Certificato di morte del barone Leoni-
no Da Zara.
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Elenco dei partecipanti al Primo Cir-
cuito di Brescia.

Elenco cronologico dei primi piloti
italiani.




PUBBLICAZIONI DI
LEONINO DA ZARA

Per la difesa aerea - Padova,
tip. Garbin 1910

Su nuovi redditi del bilancio
dello Stato - Padova, tip.
Garbin 1912

La statizzazione della pub-
blicita - Roma, tip. L. Luzzat-
ti 1917

Per i prestiti di guerra -
Roma, tip. L. Luzzatti 1917

Frontiere di Stato - Roma,
tip. L. Luzzatti 1918 e rela-
zione sulla circolare del
Ministero dell'Interno 3 set-
tembre 1917, n. 12100 - 7 -
147613

La tassa sul lusso - Roma,
tip. L. Luzzatti 1918

Per la tassazione sui vaglia
bancari e sulle altre forme
rappresentative del denaro -
Roma, tip. L. Luzzatti 1918

I consiglieri di Ministero -
Roma, tip. L. Luzzatti 1918

Memoria presentata alla IV
sezione del Consiglio di Stato
- Roma, tip. L. Luzzatti 1920

Il finanziamento della Croce
Rossa Italiana - tip. E. Arma-
ni, Roma, 1918

Per il dopoguerra - Roma,
tip. L. Luzzatti 1920

La strada dell’Imperatore
con prefazione di A. Varal-

do, Presidente Societa Autori
- ed. Bemporad, 1929

Historia-ed. Bemporad, 1929

La capitale del Mondo - ed.
Bemporad, 1930

1l segreto di Capri - ed. Oriz-
zonti, 1934

Le Séecret de Capri - ed. fran-
cese, ed. Orizzonti, 1934

La storia del volo - Istituti
Augustei, 1936

Per la difesa aerea - Coop.
A. Tipografica, 1938

Il Teatro del popolo, con pre-
fazione di S.E. '’Accademico
Lucio d’Ambra, ed. Cappelli,
1938

La prima Regina - ed. Gan-
dolfi 1940

1l nostro domani - ed. Mar-
zocco, Firenze, 1943

Dominio ignoto - ed. Mar-
zocco 1943 oltre la produ-
zione presso la Casa Editrice
Donatello De Luigi di Roma;
La leggenda degli amanti,
Cera una volta un Re e
Principe azzurro,1944

Trasmissioni alla  Radio
della Presidenza del Consi-
glio - Ist. Augustei, 1948

Salut a la Reine!/, con pre-
sentazione di Mr. Vieil-
lefond, Consigliere Culturale
dell’Ambasciata di Francia,
Istituti Augustei, 1949.
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I prezzi degli aeroplani nel 1909.

... E NEL FRATTEMPO
NEL MONDO ...

I momento storico in cui il
barone Leonino Da Zara ini-
zia il suo tirocinio aeronauti-
co e ricco di avvenimenti
importanti, di imprese ardi-
mentose, di eventi, di ricor-
renze non solo aeronauti-
che. Quello di inizio secolo
& un periodo di grandi cam-
biamenti in tutti i campi, dal-
l'arte alla musica alla tecno-

— 20 febbraio 1909: Mari-
netti pubblica su “Le Figaro”
il suo manifesto futurista.

— 6 aprile 1909: L'america-
no Robert Edwin Peary rag-
giunge il Polo Nord dopo
una faticosa marcia compiu-
ta attraverso i ghiacci.

— 15-27 aprile 1909: Wil-
bur Wright vola a Centocelle
(Roma) ed insegna a volare
al sottotenente di vascello
Mario Calderara ed al tenen-
te Umberto Savoja.

— 25 luglio 1909: Prima tra-
versata della Manica in areo-

plano. 1l francese Luois Blé-
riot collega Francia e Inghil-
terra per via aerea con il suo
monoplano Blériot XI.

A lui sara dedicata, dall’ibri-
datore Fanque, una delle
rose piu belle, dai grandi
mazzi di fiori profumati,
doppi, di color giallo aran-
¢lo:

— 25 settembre 1909: Si
inaugura al Gran Palais di Pa-
rigi il Primo Salone dell’Aero-
nautica con l'esposizione di
ben 30 tipi di aeroplani.

- 1-30 novembre 1909:
Presso lo Splendid Corso
Hotel di Milano si tiene una
mostra di aeroplani, motori,
pezzi di ricambio e strumen-
ti, giocattoli aeronautici, or-
ganizzata dalla Gazzetta del-
lo Sport.

— 27 novembre 1909:
Primo volo del dirigibile
“Leonardo Da Vinci” dal-
I'ing. Enrico Forlanini.

- 1909-1910: William H.
Taft succede a Theodore
Roosevelt nella carica di Pre-
sidente degli Stati Uniti.

PERFICIE  LUNGHEZZA  APFRTURA  TIPODEL |
 PORTANTE METR  INMETRE  MOTORI

RE
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- 1909: Guglielmo Marconi
vince il Nobel.

- 1909: I° Giro dTtalia con
128 partecipanti, vince Ganna.
— 1909: Nasce a Padova il
pittore  futurista  Ottorino

Baratta Dalla, Esponente dei
“sette futuristi padovani”.

—1910: Papa Pio X dona nuo-
ve campane per il ricostruito
campanile di San Marco.

— 1910: In gennaio lo Zep-
pelin Deutschland compie il
primo viaggio con 20 pas-
seggeri a bordo.

- 1910: A Sidney Sonnino,
come presidente del Consi-

glio in Italia, succede Luigi
Luzzatti che da inizio allo
Stato Sociale con importanti
riforme a favore della popo-
lazione.

—1910: Benedetto Croce pub-
blica “I problemi di estetica”.

—1910: Si inaugura la prima
mostra personale del pittore
futurista Umberto Boccioni a
Ca-Pesaro, a Venezia.

— 23 settembre 1910: il pe-
ruviano Geo Chavez con il
Blériot XI attraversa per pri-
mo le Alpi, ma cade presso
Domodossola. Nell'incidente
I'aviatore perde la vita.

;’S.___
CYTRVING FERTNENTE
OMRECONASRICVINA
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Gran veduta dell’esposizione al Gran
Palais di Parigi - ottobre 1909.

Centocelle, aprile 1909. 11 Ministro
della Marina, Ammiraglio Mirabello,
a destra, si prepara al battesimo del
volo con Wilburn Wright, a sinistra
della foto.

Aereoritratto di Guglielmo Marconi
eseguito nel 1938 dal pittore futuri-
sta veneto A. Bruschetti.

Manifesto realizzato da Tullio Garba-
ri nel 1910 per la Mostra d’estate in
Palazzo Pesaro a Venezia.

La rosa ‘Aviateur Blériot” a lui dedi-
cata in Francia nel 1910 dal floricol-
tore Fauque. Oggi si puo ammirare
nei giardini del Castello di San Pela-
gio (Pd).
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BIBLIOGRAFIA SU
LEONINO DA ZARA

LIBRI

- Mario Cobianchi “Pionieri
dell’Aviazione in Italia” Ed.
Aeronautica, Roma 1943

- Da Zara Leonino “Storia
del volo” Ed. Istituti Augu-
stei, Roma 1936

- Da Zara Leonino “Ali del
mondo” Ed. Francioni, Roma
1952

- Evangelisti Giorgio “Um-
berto Savoja pioniere del
volo” Editoriale Olimpia,
Firenze 1992

- Evangelisti Giorgio “Gen-
te dell’aria” volume 1 Edito-
riale Olimpia, Firenze 1992

- Piero Negro “Nidi d’Aqui-
la” Ed. Cesare Valentino &
C., Torino 1927

- Francesco Savorgnan di
Brazza “La ‘navigazione
aerea” Ed. Flli Treves, Mila-
no 1910

GIORNALI E RIVISTE
- Aeronautica

Ali Nuove

L'ala d’Italia

1l Cielo

Il Gazzettino
L’Aviatore Italiano
Rivista Aeronautica

PROVENIENZA DEL MATE-
RIALE FOTOGRAFICO E
DEI DOCUMENTI

- Aeronautica Militare Italiana
- Archivio  Aerospaziale
Giorgio Evangelisti

- Archivio Dr. Fiorenzo Lon-
ghi

- Ricciarda Avesani

- Biblioteca del Comune di
Bovolenta

- Biblioteca del Museo del-
'Aria e dello spazio di San
Pelagio (PD)

- Adriano Tasca (Bovolenta)
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MUSEO DELLARIA E
DELLO SPAZIO (PD)

Tel. 049/9125008 Riproduzione fotografica: Donato Barbieri - Campagnola di Brugine
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